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RESUMEN

A través de la historia y tras su continue crecimiento, la navegacion maritima ha
requerido de la prateccion de los seguros con el fin de garantizar ls viabilidad
de la practica de dicha actividad, consideranda los miiltiples peligros a los que
se enfrenta una aventura marftima.

Los grandes costos a 105 que: 5€ eTieuentian expuestas las navieras coma consecuencia
de los dafios que puedan causar a lerceros y teniendo en cuenta que en el pasado
tas soluciones de ascguramiente no ofrecian cobertura para la gran mayoria de
eslos riesyos, la industria, por medio de la unién de los navieros, logrd que se
conformaran los clubes de Prateccion e Indemnizacion (P&} para garantizar su
operatividad y evilar quiebras por la acurrendia de riesgos que podrian afectar
seriaments las finanzas de los mismos.

No obstante la proteccion de los clubes P&I, es fundamental para la
operacién de las navieras el ejercicio de estas asociaciones mutuales. En el
ambito legal nacional se ha visto obstaculizado toda vez que las autoridades
encargadas de la vigilancia y control de la materia no han permitido el gjercicio
de éstos en Colombia, lo que a nuestro parecer se ha conslituide en una de
las explicaciones al porgue, luego de la desaparicién de la Flota Mercante,
en Colombia no se ha lograda consolidar una naviera de importancia.

Palabras clave autor: clubes de proteccién & indermnizacién, asoc
muluales, seguras, seguros de casca y maquinaria, dereche maritime.

palabras clave descriptor: asociaciones mutualistas, derecho maritimo, seguros
maritmos.

ABSTRACT

A eross the history maritime navigation has been ane of the most important tools
for the growth of international trade, the development of humanity and the refa-
tionships between nations. As a consequence af the growth in the frequency of
navigalion and the amount and value of the carriage cargo, the ship owners and
agents imvalve in this activity needed to find options of protection against the
perils of navigation and the high costs that the ronsummation of this perils imply.
s a result of the above, the Frotection and tnelemnity clubs better know as P&
clubs, where created in order to protect the interests of the mentioned agenls.

—

/NW\ RS, Bagold (Colomhial, 30 {18). 23-52, enero-junic de moom

in the Colombian legal frame work, the activity of the P& clubs has presenied
serious issues considering that the governmental entity which is in charged of
the controf of this kind of activities has prohibited the aperation of these asso-
clations.

As a result of the above, the Colombian owners have found rnany difficutties in the
practice of their activities, bearingin mind the importance of being a member of a P&

club, in order o be able o navigate around the world.

Key words author: protection and Indemnity clubs, mutual associations, in-
surance, hull and machinery clubs, maritime faw:

Key words plus: friendly societies, maritime faw, insurance, maritime.

R, Bogats (Colombia), 30 (18). 23-53, enero-junio de 2069 257




RAALRCO CARVARAL-GAATIA

INTRODUCCION

Alolargo de la histonia se ha comprobado que el tramsporte maritimo se ha constituido
en una pieza fundamental en el desarrollo del comercio mundial, por esto, se ha
ronsiderado necesaro en las diferentes legislaciones del mundo dotar a este tipo de
transporie con una serie de herramientas legales que estan acordes a las necesidades
del mercado, para oftecer per medio de éstas, no sdlo soludiones Joiles para el eierdicio dala
actividad sino también para proteger a quieres la ejercen por medio del
desarrotlo deinstituciones tales comn el seguro.

No obstante lo antenor, se obsenva con preocupacién que en ef ambito fegal
colombiano el desarrollo legisiativo en cuanto a la regulacién de la actividad marftima,
no ha tenido el desarrollo esperado debido a la importancia de la materia, v se
han dejado de lado figuras que son fundamentales para ef normal desarrolio de la
navegacion comercial, como o son fos clubes o asodaciones de Proteccion e

- Indemnizacion, mas conocidos como clubes de P&I.

Lo anterior cobra relevanicia stempre que los clubes P&| al igua! que ofras de lasinstitucones
dejadas de lado por el legislador nacicnal son de wital importancia para la proteccion de
los intereses de gquienes realizan la actividad marftima a nivel mundial,

A través de los clubes de Prateccidn e tndemnizacion los armadores y demds agentes
que realizan ia actividad maritima, protegen sus intereses de los riesgos a los que
estan expuestos por el ejercidio de su actividad, lo anterior teniende en cuenta gue esta
institucion “no s¢lo es un esquema de dwversificacién y atomizacion del riesga™, sino

1 Fravea Zarate, )4, (2006), Los dubes P&ly su operacian a la huz del derecho calombiang,
Revista e-mercatorsa, vol, 5, M2 2,
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que a través de los servicios que prestan los chubes alrederdor del mundo, sus mismbro:
encuentran grandes beneficios sin los cuales seria casi imposible ejercer {:
actividad maritima, sobre todo en estas dias en los que |3 tasacién de perjuicios po
responsabilidad ovil alcanza cifras, antes inimaginables.

Los ¢lubes P&I, son asociaciones mutuales de armadores y propietarios de
naves, guienes a través de la historia se han urido para lograr cubrir con sus aportes comune:
los riesgos que las pdlizas tradicionales no cubren. La cobertura que ofrecen los clubes de
proteccion e indemnizacidn ampara casi todo tipo de responsabiidad que pueda surgir de l:
actividad maritima por parte de! transportador frente a los terceros afectados y es po
eso que s5¢ hace tan interesante ef estudio de esla figura, que es tan conooda en el munde
pero tan poco explorada en el dmbito colombiang.

I.I. Historia

Aungue para algunos hablar de seguro marflimo los hace remontarse a la época del cafe
de Eowaso Liovo en Londres, la historia nos ha demostrado que esta figura es tan antigus
como la mayorla de las ya extintas civilizaciones enlas gue se desarrollaba ef comercic
por medio de fa pavegacion maritima.

Desde la época de los “Fenicios” se presentan evidencias de instituciones que s
bien no son sequro en estricto sentido, se han entendido como los antecedentes que
dieron fugar al desarrolio de esta practica. Un ejemplo es la institucidn de Battomry po:
la cual se hacfa entrega de un anticipo de dinero af armador del bugue que estaba ¢
punta de zarpar, con el fin de preservar la seguridad de 1a aventura marllima, cor
la condicion de no ser devueito en caso que |a nave sufriera pérdidas pardiates o totales ante:
dearnbar a puerto de destino™. Précticas como la descnta, eran frecuentes en la antigiiedac
¥ por tal se constituyen en un buen ejfemplo respecto a tos inicios del seguro marftimo

No obstante ia figura del Battomwy —anteredente mas antiguo del que se tiene
conodimiento en cuanto a fa historia del sequro maritimo—, fue sélo hasta la &poca de
imperio Romano cuando se empezd a hacer evidente & uso de una institucior
tjue correspondia a fas caracteristicas del seguro tal como se conece hoy en dia. Lc
anterior se evidencia con la prictica realizada al Hevar a cabo el transporte ds
elementos militares destinados a proveer a los ejércitos romanos, caso en el cual
los proveedores hacfan una serie de peticiones entre las cuales se exigia al Imperic
asumir todos fos riesgos® de pérdida de la mercancia antes de l2 legada de la aventura :
puerto de destino,

Por lo anterior se puede afirmar que incluso desde alrededor del "afio 50 ante:
de Cristo™ cuando se llevaban a cabo practicas como las exphicadas con anterioridad,

2 Gown, B (1991), Gard Handbogk on P&l tnsurance. Sth edition. Gard, pag. 60.
3 thid., pag. 690,
4 lbid.
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va sehacla evidente fa presencia de la mayoria de los elementos defa esencia des contrato
de segure tal como los conacemos hoy en dia. En précticas antiguas tales como las
utilizadas en Roma, se hace evidente la presencia de elementas del contrato de sequre
tales como el “interés asegurable, la asuncion del nesgo por persona distinta al
propietaric de la mercancia y el page de una prima™, lo que nos permite afirmar que
va desde esta época el seguro maritimo empezd a hacer carrera para evolucionar en la
importante nstituaon que se conoce boy en dia v por fa gue se han desarrallade figuras
tan wnportantes como la de las asociaciones de Proteccian e Indemmizacion.

<1 bien existen indicios de los comienzos del seguro mariimo, es s6lo hasta el siglo
ill en donde se puede empezar a hablar del nacimiento, tal como se conoee hoy en dia,
del seguro maritimo como institucion juridico comercial.

El impresionante crecimignto que tuvo la navegacion mercantil en fas ciudades del
mediterraneo, especificamente en Florencia, dio fugat at desarrollo del seguro maritimo
tal corno es canacido en 1a actualidad, toda vez que fue en esta época y en esta regidn
en donde se presentd la expedicion dela primera poliza de seguro maritimo dela que se
tiene conocimiento, por medio de la cual, “los mercaderes lpmbardos aseguraron el 23
de Octubre de 1347 la nave Santa Clara en su travesia de Génova s Mallorea™.

Fue asl coma entre o sigle Xl y XV con la expedicion de este tipo de polizas
<o desarrolld el concepto de seguro maritimo “como a Institucidn por la cual se transfiere

w3

un riesge maritimo a un tercero independiente 4 rambio del pago de una prima”’.

Con el pasar de los afios y con |a expansion del comercio a través de Europa,
vanas situaciones hicieron de Inglaterra no sélo uno de los centros de comercio mas
prasperos del mundo, sino también hicieron de este mercado el principal exponente
en |a suscripadn de seguros marftimos a nivel mundial.

Con el auge de! comercio y de los seguros en Inglaterra, sobre todo en Londres, los
salones de café se convirtieron en los sitios utilizados por los mercaderags y
personas involucradas en fa navegacion como los centros de negociacién de los seguros
maritimos. Lo antericr se presentd, por lener estos lugares unam lio protagonismoenla
sociedad de la época, al ser considerados cormo epicentros de amplios debates poifiicos,
culturales y de negociadiones comerciales.

Al no existir en esta época companias de seguras tal coma las conocemas hoy, fue
en los cafés delas ciudades en donde se desarolto la préctica de la actividad del seguro
marltimo, realizada por individuas “a quienas se les conocid como underwriters,
denominacén que se les otorgd por tener éstos, 1a costumbre de escribir sus nombres y

5 lbid.
6 Ibid., psg. 61.
7 Ibid., pag. 61,
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plasmar sus firmas debaje de los clausulados conlos que se cubyrian los riesgos a los que
se exponian |as naves que zarpaban de la ciudad, con ta finalidad dntca de servir como
garantia de ia suerte de las aventuras maritimas™®,

La situacidn descrita con anteriondad, la cualse repetiaenla mayorla de los cafés del
Reino Unido, motivé a Eowasn Liovo para convertir su saldn de café en el lugar
rn&s importante en cuanto a la contratacion de seguros maritimos enla cudad de Londres.
£sto se logré por medio de las miltiptes estrategias que u z6 Liovb para alraer a su
clientela, estrateqias enlre las que se induian entregar a sus dientes 103 elernentos necasarios
para celebrar €l negecio, proporcionando infarmacién adguinda en puerto acerca de
los viajes que estaban proximos a zarpar desde la diudad, con lo gue se permtia contar
con mayores herramientas para celebrar fos confratos.

Con el crecimiento det negocio de Epwanp Liavo y con los desarrallos en cuanta a
la negaciacion de los seguras, no sola se dio fa creadion dei Mew Lipyds sino que
también se vio 1a necesidad de crear &l primer comité de Loyd’s en el afo 1771, del
cual surgi6 la idea que perdura hasta la actualidad de estandatizar las pdlizas tanto para
asegurar los bugues, como para asegurar la mercancia que en ellos se transportaba.

La aparicion de las primeras grandes compafifas de seguro ma itimo se dio a principios
del sigia XVl como resultada del crecimiento de la navegacion hacia los mares del sur,
en donde, por el incremento tanto de los viajes realizados como del valor de las mercancias
que se transpartaban, se viola necesidad de replantear fa manera como se estaba llevando a
cabo €l negodio del sequro marfimo, por cuanto quienes estaban asegurando las aventuras
rmaritirmas no estaban en capatidad econtimica de asumir el gran ndmero de riesgos que ahora
seestaban moviizando y por esta razén seviola necesidad derearca mpafiias aseguradoras t@al
como las conocemos hoy en dia.

Con el paso del tiempe, e desarrello del seguro maritimo tal comoe se habia ejercido
hasta la épaca empezd a presentar Inconvenientes, toda vez gue las companias que se
constiluyeran para cubrir |os fiesgas a los que se exponia las haves, eran muy conservadoras
y no cubrian las expectativas de los armadares en cuanio 2 los rtesgos gue por
las necesidades de su actividad requerfan ser amparados. Fue por esto que a la hora de
analizar ! mercado del sequra maritimo de la época, se encontré quetan solo un peguenic
porcentaje de los viajes y de la mercancia transportada estaba siendo asegurada por
estas companias de seguro y que el resto de jos resgos eran asegurados por individuos
quienes ante ia ocurrencia de un siniestra de magnitudes considerables, no tendrian la
capacidad econdmica para responder por las obligaciones contraidas. Porlo anterior,
los armadares, en una iniciativa que en su momento era considerada itegal, decidieron
reunirse bajo una eslructura mutual y crearon los primeros clubes de casco y magquinana
cuya finalidad era la de, con aportes comunes entre Ios armadores mismbras, responder
por los dafios sufridos por las naves asequradas durante el desarrallo de la actividad
maritima.

8  ibid. pig. 65
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Debido a los multiptes casos en los que se presentaban siniestros gue las aseguradoras
carpunes no amparaban, entre los gue se encontraban cascs de colisibn entre bugues®, a
mediados del siglo XX se vio la recesidad de crear los clubes de Proteccidn e Indemnizacidn,
can ¢l fin de cubrir todos agueilos riesgos que no eran cubiertos por los clubes de casco, los
que a su vez constiiuyen la mayor parte delos riesgos de alta costo que pueden presentarse
COmo consecuencta de la navegacion.

5i bien la iniciativa para crear estas asociackones se dio en principio por el hecho gue
kos clubes de casco solo cubrian tres cuartas partes del valor causado comao consecuencia
de una colisién, el motivo que realmente dio lugar a la creacitn de los clubes P&l fue
intencidn de “proveer proteccién a los armadores ante los costos generadas por la
perdida de vidas, heridas en los tnpulantes y calision”. Sin embargo, sin importar cuates
fueron los molvos que liovaron a la ereacidn de los dubes de Proteccian e Indemnizacion,
hay que resaltar que la finalidad esencial de éstos es la de cubrir los riesgos que
son especificamente excluidos por las coberturas de casco y demds seguros comerciales™.

2. DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LAS ASOCIACIONES DE
PROTECCION E INDEMMIZACION

5i bien lanto la ley comola doctring hanintentado asimilar la actividad de los clubes P&
con algunas figuras tradicionales de la actividad maritimo juridica, es preoso resaltar
que estas asociariones mutuales son de naturalezajuridica distinta a las figuras alas gue
selehaasimilado, por cuanto las Asociaciones de Proteccion eIndemnizacion cuentancon
unas caracterfsticas (inicas gue hacen dela actividad de los P& una actividad sui generis
en el gjercicio tanto de la actividad marftima como del seguro.

Los P&I fueron creados inicizlmente con la intencion de cubrir los casos
expresarnente excluidos por las aseguradoras de casco y maquinaria, pero con el paso
det tiempo v la evolucion de la actividad marftima sus coberturas se extendieron,
incluyendo en sus amparos los dafios causados a personas y carga. Los amparos de
las asociaciones de P&] amparan |a responsabilidad de los bugues o sus fletadaores

frente a los terceros que resulten afectados por el desarrollo de 1a actividad de

fos asegurados.

La legistacion colornbiana ha definido las aseciaciones mutuales en el Art, segundo
de su decreto 1480 de 1999, como aquelias "personas juridicas de derecho privado, sin
anima de lucro, constitusdas librey democraticamente por persanas naturales, inspiradas
en la soldaridad, con el obieto de brindarse ayuda reciproca frente a riesgas eventuales”.
De la definicién otorgada por la ley para este tipo de asociaciones, se ha derivado
la definicon y la descripeion de las caracteristicas que en el dmbito legal colombiano se
ha dado a las asociaciones de Proteccidn e Indemnizacion.

9 Busias, L1 Marine insurance and Generaf Average i the United States. Cornell Mntime
Press. Centraville, Manytand. Second edition, pag. 364.

10 Tbid,

/un_\\ ' i3, Bogota (Colombia), 30 18] 23-53, enero-juma de 2009

o

ASOEIACONES OF PROTECCIN £ INJEMNFACDN

Es asi como se ha aceptado por la Superintendencia Bancaria, hoy
Superintendencia Financiera, y los represenianies de los P&, que ias asocaciones
de Proteccién e Indemnizacion son entidades sin animo de lucre, de naturaleza
mutual, conformadas por armadores, propietarios de naves, fletadores, agentes marftimos,
operadares porluarios y demas agentes involucrados en fas esferas del transporte matltimo
{dependiendo cada sujeto al tipo de asooacian o dub P& que se vincule), que tienen
por objeto la constitucidn de un fondo comdn formado con los apories de sus asociados,
con el fin de cubrir fas eventuales indemnizaciones gue se generan a favor de terceros
por la responsabilidad gue de su actividad se derive,

Tal como lo ha menaonado la doctring, en el epercicio de la actividad de las
asociaciones de Protecoidon e indemnizacién se hace evidente la presencia de
los principios generales de os seguros y también de sus elementos dela esencia como o
son el nesgo, la prima, el interés asegurable y la obligacién condicional que surge
para el club P&L A su vez encortramas que existen varios factores de fundamental
importancia que no solo muestran las caracteristicas de la aclividad P& sino que
también diferencian la actividad y naturaleza de este lipo de ssociaciones con la
actividad desarrollada por las aseguradoras tradicionales, entre las que se incluye las
de casco y maguinaria. Dentro de las caracteristicas que se cree imporlante maencionar
para senalar afgunos aspeclos relevantas de esta actividad, se encuentran las siquientes:

- Primero hay gue decir gue la actividad de los P&l esta entre las que se denominan
en |z actividad aseguradora como de riesgo nombrado, pues es claro gue si
bien este tipo de asociaciones cubre un sinnimero de riesgos gue olros sectores de
la actimdad aseguradora no, hay que resaltar que existe tambign un tipo
de imitaciones, por asi decirlo, en cuanto a las coberturas, teniendo en cuenta que
Ins P& sdlo amparan los nesgos descritos en las reglas de cada club por o que sus
cobierturas se entienden, son de riesga nambrado.

- Segunde, 2 cobertura sdlo se otorgard para aquellos casos en los que la
responsabilidad por ef dafio causado sea generada por la actividad de las naves ©
miambras inscritos a alguna de las asociacionss, guienes son los Unicos gue pueden
ser beneficiarios de esta cobertura,

- Tercero, en principio 1a cobertura es ilimitada siempre gue, al ser esta una actividad
mutual y parque no dearlo sufi genenis, en caso de necesitarse mayores fon-
dos para cubrir una contingenca existe la posibiidad de pagar supplementary caffs los
cuales son aportes adicionates con of fin de cubrir los valores que superen
los calculos iniaales hasta cubrir €l manto que sea necesario. Por Gftimo, porlas caracteristicas
del tipo de cobertura que ofrecen las asaciaciones P& se debe mencionar que
#stas solo estaran obligadas a indemnizar al asegurado cuando éste, coma resuliado
de su actividad, haya generado dafos a terceros y como resiltado de esto haya
recibido una reclamacion formal por parie de los afeclados.

Ademas de o anterior, existe una caracteristica de las caberturas de P& gue si bien
en la practica se podria considerar que no se cumple a cabalidad, es nombrada tanto por
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las reglas de los clubes como también por la docirina encargada de estudiar ef tema.
Hacemas referencia a ta caracteristica que indica fue para que un riesgo de lps aparatas
por estas asociaciones 5ea indemnizado, deber el miembro pagar prirmero ef valor desu
responsabilidad y luego si podra "repetir”, por decirto de cierto mado, contra el club;
enta caracteristica s mejor conocida como pay to be paid lo gue traduce hteraimente
"pagar para recibir el pago”, "o anterior sin dejar delado el hecho gue es delacompleta
discrecidn de los clubes decidir pagar sin gue lo descnto anteriarmente haya sucedido™".

par medio de esta caracteristica se ha buscado proteger a las asociaciones de Proteccidn
e tndemnizacién de recibir reclamaciones directas por parte de guienes resulter afectados
por el actuar de alguno de los miemisras de la asociacidn, pues tal como to ha establecido
la legisiacién inglesa'?y como 5€ ha mencionads con anteriondad, el club sdlo es
responsable de pagar 1a indernnizacién una vez su miembro haya resarcido el dafo
causatio y por consiguiente en & caso eventual que seintentareuna reclamacion direcia
al €lub, éste podria alegar la falta de legitimanion en fa causa por pasiva, siempre gue su
obligacion de pago ro naceé sina hasta cuando su meembro ya ha pagado la Indemnizacion
correspondiente por la responsabilidad que se ha generado por su actuar.

Ademas de las caracteristicas mencionadas con anterioridad hay que resaltar gue con
la apariddn de los seguros de proteccidn eindermnnizacion, se presentd la oportunidad de
proteger los patrmonios de Ios asociados de fos clubes frente a las contingencias a las
gue estan expuestos por el gjeraicio de su actividad. Esto se loged con el ofrecimiento por
parte de las asociaciones de Protecdén e Indemnizacion de un amplio abanico de
coberturas entre las que encontramos "ja respansabilidad frente alas parsonas que no
sean tripulantes (gastos de hospitalizacion, gastos médicas ¥ funerarios); la
resporsabilidad porlesionesy por muerte de tripulantes; la respansa dad por enfermedad
de tripulantes; la repatriacion y gastos de sustitucion del triputante fallecido, enfermo 0
lesionado: 1a indermnnizacion por desemplea, por naufragio o por pérdida total del bugque;
gastos causados por desviaqon; las responsabilidades gque puedan surgrr por polizonesy
refugiados; la responsabilidad por salvamento de vidas; 'a responsabilidad por abordajes
{en la medida en gue no 52 halle arpatada por el seguro de casco y maguinatial;
la pérdida de dafos a bienes gn tierra o en &l agua; los Tiesgos por comtammacion; la
responsabihdad bajo contrate de remolgue; la responsabilidad que surja a raiz de ciertas
indemnizaciones o contrates; 1a responsabtlidad por naufragio; las responsabil dades
rolativas a la carga; tas contribuciones no recuperables en averfa gruesa; 13 contribucién
del buque en averia gruesa {cuando la cobertura de casco y magquinana resulte insufidiente);
los gastos de salvamentio; muttas; incidentales a la explotacidn del bugue; etc.”.

Las coberturas antes menaanadas se hacen efectivas por medio de la ut izacion de
los sarvicios de fos clubes, los cuates ofrecen atencion a sus miembros a nivel mundial
por intermedio de sus oficinas de carresponsales, quienes cuentan con la facilidad,

11 thid,
12 The Fanti and the Padre lsland {1590} 2 Uoyds Rep. pag. 191,
13 Ipid., pag. 99.
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previa autorizacion de la afiana principat del ciub, de otorgar cartas de garantia, 1as
cuales permiten cbtener respuestas sgiles en cuanto a la solucién de inconvenientes
fue se presenten durante la navegacidn y gue puedan derivar en indemnizaciongs &
cargo de los asociados.

Como bien o sefiala JavieR FRANCO ZARATE €N SU articulo para la revista especializada
e-mercatoria, cabe resaltar, aun cuando se ha mencienade ya, que las asotiaciones
mutuales de Proleccidn e Indemnizacién cuentan con caracteristicas gue hace gue
pstas instituciones sean tnicas en su especie, entre [as que encantramos las siguientes.

1 Los clubes constituyen con los aportes de sus asociados un fordo comdn con
destinacion especifica;

3. Las calidades de asegurador y asegurado coinciden en la mMisma parsona, pues al
fin de cuentas el miembro nunca traslada su fiesgo sino que més bien lo colectiviza;

3. Seasequra la responsabilidad del armador frente a tarceros;

4. No solo se drcunscribe al pago deuna indemnizacién, sino también a fa prestacion
de servicios que pueden ewtar pérdidas mayores ara los asocrados;

& Son asociaciones sin Animo de ludre;
6. Mo son propiamente personads juridicas de caracter mercantil;

7. No fjen imites de responsabilidad para el ampara de siniestros;

8. Funcionan bajo el esquema de Pay to be paid”

Los clubes de Protecaién e Indemnizacion se financtan por medio de un aporte que
hace cada miembro de la asociaudn, aporte ol cual enira a formar parte de un fondo
comun creado con la finalidad de cubrir |os siniestros gue sufren sus miembraos duranie
una vigencia determinada. En el evento en el que por ¢l actuar de uno de los miembros
se genere un dafo, & dinero ut izado para indemnizar a la victima saldra del fonda
coman antes mencionado. Por lo anterior, s& puede sugerir entonces que la funcién
principal de las asociaciones de Proteccion e indemnizacion es la de colectivizar los
riesgos y dvidir entre sus miembros el valor de las indemnizaciones Gue sUTjan.

3. DIFERENCIAS EMTRE LOS CLUBES DE P&d Y LAS ASEGURADORAS
COMUNES

A diferencia de los seguros convencionates en fos gue |as partes que integran el
contrato son el torador, ammmmcaaoEE:Om3323523am:oa__:maommmmmcauo«

14 Eranco Ziaate, LA, {2006), Los Clubes P&y su operacién alaluz det derecha colombianc.
Revista e-mercataria, vol. 5, N2 2.
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beneficianio, en las cobertura de P&Ino se puede hablar de partes de un contrato coma
1al, siempre gue una vez iniciada 12 relacién entre el dub y sus asociados, £stos son
considerados miembros de la asodiaciény no partes de un contrato.

Partiendo de! supueste que la finalidad dela asoriaciones de P& es la de colectivizar
los riesgos a Yos que estdn expuestos sus riernbros y que esta actividad no tiene objetive
dhistinto al de proteger a sus miembros, atomizando los riesgos a los que éstos estan
expuestas, cabe mencionar que en estas coberturas no padré haber beneficiario distinto
al mienro de la asodiacion gue sufre un detrimento en su patrirmenio, coma consecuenda
de haber indemnizado un perjuicio causado durante ¢l gjercicio de la actividad
matitima, A diferencia de lo anterior, en la actividad reatizada por las aseguradoras
convencionales encontramos que el beneficiario de la indemmzacdn puede ser persona
distinta al tomador o asegurado.

Al tratarse de una estructura mutual, los riesgos a los que estan expuestos los asociados
que conforman el cub P&I ne son transfenidos a este Gitimo, sino que por &l contrana,
agn asumidos por los miembras de 3 asoclacion como colectividad; por 1o que se puede
deducir que e} riesgo nunca sale dela esfera de cada uno de los miemiaros, pues Lomo ya
se ha mencionado, éstos no transfieren en nesgo a 1a asociacdn sino que fo atomizan
dividhendo sus consecuendias entre | totalidad de los mierrbros, drcunstanca que diferenda
nimensamente esta actvidad con la desarrollada por las asequradoras comunes, en donde
2 éstas se les transfiere a totalidad de unriesgo a cambio da una prima.

Lo anterior, da lugar 2 la aparicén de una de las situaciones caracteristicas de la
actividad de Jos clubes de Proteccén e indemnizacicn en donde se presenta la posibilidad
por parte del club de hacer cobros adicionales de primas er caso que el resultado deiclub
<ea deficitario, o en ¢l caso contrario, da lugara la posibilidad de bacer devoluciones
de dinere en el caso en e que el resuitado del ciub sea positivo, A diferencia de
1as asoclaciones miruales, como es el gjemplo de los clubes de Proteccidn e
indemnizacdn, las aseguradoras comerciales en el momenta de suscribir sus negocios
fijan una cuantia que ! tomador deberd pagar, la cual cubrela totalidad de la vigendia
fue se estd contratando, independientemente de si al finat de ta vigencia, cuando se
sacjuen los balances, ta compafiia haya ganado o perdido dinero en el negocio en concreto.

4. FORMACION Y OPERACION DEL CONTRATO DE SEGURO DE
PROTECCION E INDEMNIZACION

La neqodiacion para el ngreso de un nuevo miembra a hacer parie de una asociacion de
P& se ejerce en simiares condiciones a las presenta das en elresto deloscontratos deseguiro.
Los clubes de P&l cuentan con una fuerza de suscppcion encargada de recapilar la
informacian necasaria acerca delarmadoroagenteque pretendehacersemiembrodel club,
para saber atravésdelascara deristicas dela naveencuanto a: antigiledad, 1onelaje, calado
ete.: cudles son las condiciones en las que 58 celebrara el contrato y sobre tode camo
se fijard la cuantia del aporte queel potendial miembro debeentregar, para hacerse parte
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dela mutualidad. Una vez finalizads et cruce de informacion entre ef cluby o potencial
miembro, los suscriptores deciden si aceptan o rechazan la aplicacion, lo que para
el primer casa puede estar sujelo a fijar enmiendas o nuevas condiciones gue se hayan
acordado durante elintercambio de informacién mencichada.

Para la formacisn del contrato de seguro can los clubes de P&l es necesaro que el
potencial miembro presente una infarmacion determinada, con el fin que ésta sea
estuciada por los suscriptares dela asodiacién y se pueda decidir si quien aphca, cumple
can las caracteristicas requendas por la asociacién para poder pertenecer al club. La
informacitn basica exigida por [a asogiacion es fa siguiente:

“1. Informacién general acerca del potendial ruembro que presenta 1a aplicacion. 2.
£l nomibre de la nave gue va a ser inscrita, 3. El puerto de registroy la nacionalidad de
la nave. 4. El tanelaje del buque. 5. Detalles correspondientes a la construccidn
del bugue. 6. Una descripcion detallada de la nave, incluyendo la capacidad para
transportar pasajergs y carga. 7. Los tefritonios en los que se pretende que la nave
desarrolte su actividad. 8. El numero de tripulantes y la nacionalidad de los mismos,
incluyendo mformacion detaltada acerca de las condiciones laborales por medio de
las cuales, astos fueron vinculados al bugue. 9. Indicacion acerca de la cobertura
requerida para colisién con otres bugues o instalaciorres flotantes de puerto™.

Una vez revisada toda la nformacion antes descrita, la asociacon decide si recibe
al que solicita la vinculacian al club o ho, teniendo en etenta que s bren por regla
general la cobertura en la gran mayoria de los casos se otorga por el tonelaje total de
la nave, 1a asociacién estd facultada para deadir si otorga robertura por valor inferior al
mencionado.

Luego de lo anterior se procede con el envio de las condiciones en las que se llevard a
caba el contrate. Una vez el armador recibe !a propuesta, la cual debe contener los
detalles dela prima y otros aspectos tales como coberturas, éste Gitimo decdide si acepta o
ne el afrecimiento, tenfendo como consecuencia la terminacion de la etapa precontractual
y ol comienzo de la cobertura. Una vez terminada la negaciscion y celebrado el contrato
&l club procede con la expedicion del certificate of entiy's, documento gue es para las
asociaciones de PRI el eguivalente a la péliza para los sequros comerciales, par i3] éste
constituye prueba del contrato celebrado entre la asociacion y su hueva miembro.

Aligual que en los seguros convencionales, existen una serie de deberes y obligaciones
que las partes deben cumplir durante las etapas del contrato, ejemplo de esto
es ¢l deber que tiene el miembrg de comunicar ef estado del nesgo durante la etapa
previa a la celebracion del contrato y mantener al tanto a fa aseguradora de sus variaciones
durante el desarrolto del mismo. Este deber estd intimamente ligado al principio de la
buena fe que rige los seguros y que en caso de no ser cumplido da lugar al club P&
a dar por terminada la cobertura.

15  Ob. cil. Handbook on P& tnsurance, pag.122.
16 Certificado de ingreso 3 la asociacion.
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Bajo las coberturas ofrecidas por la mayoria de los clubes, "los miembros deberan
iformar cualquier situacién gue a su cansideracion pueda infiuir en la alteracion del

estado del nesgo o fa de los términos o condiciones en fos que se aceptd su entrada
al cub™?,

Como se menciand con anteriondad, es preciso resaltar gue st bien fa ebligacidn que
ttene ef miembro de informar el estado del nesqo s mas evidenie durante la etapa
precontractual o de celebracion del contrato, esta oblgacidn persiste hasta el dia en que
<esa la cobertura y es considerada de gran importancia para el desarrollo de esta achvidad,
no sélo por el hecha de cumplir con los principios basicos de la actividad aseguradora,
enlre los que se encuentra ef principio de la buena fe, sino para cumplir can e fin Gltimo
dela actividad desarrallada por los P&I, cual o es la de colectvizar un riesgo.

Vale resaltar que tal come lo afirman las reglas def Gard P& dub “no es necesario gue
exista un vinculo entre las circunstancias que no se declararon y el sinfestro o reclamo
presentado por el tercero, para que e club tenga 1a capacdad de decidir terminar la
cobertura para el miembro que incumphe su obligacidn de declarar &l estado def riesgo™",

Otra de las obligaciones que debe ser cumpt 3 por el miembro durarmte |2 vgencia de la
cobertura de P&, corresponde al hecho que la nave inscrita debe permanecer durante
todo el tiempo en el gue se pralongue la cobertura, avalada por alguna
defas casas calificadoras reconcadas por 15 clubes; esto con la finalidad de garantizar
que las naves que comprenden la mutualidad estdh en condiciones de navegabilidad y
sean aptas para realizar la actwidad marftima, teniendo en cuenta que ademds estas
asodiadiones exigen a sus integrantes, durante toda la vigencia de |a cobertura, que
cumplan con los requisitos de sequridad establecidos por las convenciones internacionales
endre las que sobresale, por su importancia, en inglés |a Safety of life ot sea (SOLAS)Y |3
cual pretende garantizar la segundad de las vidas humanas involucradas durante
la ravegacion.

5. PAGO DE PRIMAS EN LOS SEGURQS P&I

Aligual que en el resta de la actividad asequradora, la cobertura gue ofrecen los clubes
P&l exige Ja necesidad del pago de primas o caffs coma son conocdos en el medio
asegurador, esto con el fin de poder hacer frenta alos riesgos a los que se encuentran
expuestos sus miembros. Algual queen los seguros tradicionales, las asodiaciones de P&
tasan las tarifas que cada uno do sus miembros debe dportar dependiendo de las
caracteristicas del riesgo a que eslé expuesto cada uno.

17 Ibid, psg. 128,
t8 Ihid., pag. 128.
19 Segundad de [a vida humana en el mar.
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Hay un aspecto que hay que resaltar de fa forma en la que se cobran las primas o caffs
en el ambito de los seguros P&I, y es que éstos a diferencia de los demas ejemplos de!
negocio asegurador, —incluyenda tos aseguradores de casco y maquinatia— no pretenden
por medio de estos ingresos cbiener benefidio econdmico alguno. Una de las caracteristicas
diferenciadoras entre la cobertura P&1 y e resto de los sequros es que en ka primera se
raquiere de un aporte para poder hacer frente a los reclamos que surgen como resultado
dela actividad que realizan sus migmbros durante la cobertura, pero estos aportes no tienen
la finalidad de lucrar a los dubes camo si pasa en el caso de las aseguradoras comunes.

Una prueba fehaciente de lo anterior se presenta en el gjercicio de la actvidad de los
P&I, en el evento en el que los clubes devolveran las sumas sobrantes a sus miembros si
al finalizar el periodo cublerto, las primas pagadas por los miembros han sido suficientes
para cubrir los siniestros y ademas ha sobrado dinero. Lo anterior ha tenido clerto
cambio en los Ultimos afios debido a los grandes valores que pueden resultar por los
siniestras que ocurran en la actualidad, por fo tanto, es comuin en la prictica actual que
en vez de devolver las pnimas, los clubes guarden los sobrantes para constituir grandes
raservas destinadas a cubrir siniestros catastroficos, siempre con la dandad que
los sobrantes gue corresponda a cads miembro, serdn devueltos una vez cese la afikacién
de éste al club.

De la misma manera, en caso gue algtn siniestro tenga gran impacto sobre las
finanzas del club, éste esta facultado para solicitar lo que se ha denominado como
supplementary calls o pagos adicionales de aportes, con el fin de cubrir fas contingencias
gue desbordan los cdlculos realizados por el dub al iniciarse las coberturas.

6. COBERTURAS DE LOS SEGUROS DE PROTECCION E
INDEMNIZACION

Como se ha sefislado varias veces con anteniondad, las coberturas de los clubes de
Proteccion e Indemnizactdn surgieron en el dmbito del negocio maritimo como
resultado de la insuficiente proteccidn que las coberturas de las polizas tradicionales
eindusolas delos sequros de casco y maguinaria otorgaban a quienes realizaban esta
ackwidad. Aralz delo anterior, tetiendo en cuenta que | mayoria de los riesgos a los
gue estaban expuestos los navieros en la practica diaria de su actividad carecian de
cobertura, por los seguros mencionados, se decidid crear estas asociaciones mutuales
denominadas "clubes”, las cuales ienfan como objetivo principa! proteger a los
armadores en aquellos aspectos en donde las demds pélizas no les otorgaban
cobertura. Fue asi como se empezd a desarrollar este tipo de seguro, el cual hoy
en dia cuenta con una variedad de coberturas que en su mayeria siguen su filosofia
tnicial, 1a cual era como ya se dijo, cuhrirlos riesgos gue los otres seguros no cubrian.
Desde entonces, ha habido dertos desarrollos que nos muestran nosdlola evolucién de
estas polizas, sino alavez, la evolucidn del negocio maritimo. Coberturas tales como
ta de contaminaciton, son el resultado de un ejercicio que los clubes P&l han
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desarrollado a través de la historia congran éxitoyesel de responder efectivamente nceccion 1: Responsabilidades respecto 3 hombres de mar

a las necesidades de sus miembros.
. A Enfermedad, fesion, fallecirniento, examen médico.

Si bien las coberturas de las polizas de Proteccion e Indemnizacion varian segin la
asociacién a la que se encuentre inscrito el miemhro, hay cietas coberturas que se
repiten en la mayoria de estas polizas y por 1al se cree que vale 1a pena entrar a revisarlas,
aigunas simplemente mendonandalas y otras de mayor relevancia haciendo una breve
deseripaidn de su funcionaridad. Las principates coberturas amparadas por ks asociaciones de
P&I sor*;

i La responsabifidad par el pago de tos darios o la indemnizacion por lesion personal,
enfermedad o fallecimiento de todo hombre de mar, 2 bordo o no de un bugue, ¥
fos gastos hospitalarios, médicos, de enfierro u otros gastos en qua se incurra en
ralacion con dicha lesion, enfermedad o fallecimiento. fi La responsabifidad por el pago
de fos gastos en que se incurra en ef examen médico de hombres de mar previo & su
contratacin.

"1, Compensacian por muerte, accidentes o enfermedad. 2. Repatracion. 3. Gastos
por sustitucidn de tnpulantes. 4. indemnizacion por pérdida de objetos personales. 5.
Indemnizacion por sueldos y desempleo por naufragio. 6. Gastos portuarios por
desviacién 7. Gastos en los que se incurra por rescales de vidas. 8.
Indemmnizaciones por colisién. 9. Indemnizaciones por dafos a ohjetos flotantes.
10. Dafes sufridos par la nave u otro objeto por causas dislintas a una colision.
11. Indemnizaciones gue surjan como resultado de los contratos de remolcaje
gue celebre la nave. 12. Responsahilidad que surja de contratos o relacones
jurldicas celebradas por la nave. 12. Gastos en los que se incurra por rermocitn de
nauiragios, encallamientos o escombros. 14, Gastos por cuarentena. 15.
indemnizaciones por Taltantes de carga 16. indemnizaciones por danos a la carga v
otras propiedades. 17 Averfa gruesa. 18. Multas. 19. Costos de defensa legal™'.

Seccién 2: Responsabifidad respecto a pasajeros
A Enfermedad, fesion o faffecimiento.

ta responsabifidad derivada de un contrato de transporte retribuido de abonar ganos
o compensacion por lesion parsonal, enfermedad o faliecimiento de cualquier pasajerc
+ Jos gastos hospitalarios, rmédicos, de entierro o de otro tipo en que se incurra en
relacion con dicha lesién, enfermedad o falfecimiento.

Seccién 3: Responsabilidades respecto a personas distintas de hombres
de mar o pasajeros

A Enfermedad, lesion o fallecimiento.

La responsabifidad de abonar dafios 0 compensacion pot fasion personal, enfermedad
o fallecimiento de cualquier persana y fas gastos hospitalarios, médicos o de entierfo
en que se incurra en refacion con dicha fesion, enfermedad o faflecimiento.

- Compensacidn por muerte, accidentes o enfermedad

L3 asociacan de P& responde por las indemnizaciones Gue resultendela pérdida devidas,
acodentes o enfermedades que seanimputables a la nave como efecto de actuaciones
negligentes gue tengan como resultado la causacion de perjuitios, ya sea & i

tripulantes o aterceros. Esta caberturano solo comprende ¢l pago dels indemnizacion sino ¥ ta responsabilidad de abonar danos o compensacién por la pérdida o el dafo a
gue también supone el pago de los gastos medicos, hospitalarios o flnebres que 3 lns efectos de cualquier persona 8 hordo de un bugue asegurado.

sutjan como eonsecuencia deesta situacion. 3

B Pérdida ¢ dano de efectos.

5i bien

Para tener Un mayar entendimiento del alcance de la cobertura antes mencionada,
vale la pena a manera ifustrativa mostrar como se plasma esta cobertura enlas reglas del
Shipowner P&I clul™ de la siguiente manera.

Mo existira derecho a recuperacion respecto 8 reclamaciones refativas a dinerc e!
efectivo, instrumentos negociables, metales o piedras preciosas o rafas, cosas i
objetos de cardcler raro ¢ precioso .

o 3 . Repatriacién y gastos pof sustitucién de tripulantes

20 ﬂwam_wmmoom - 09) “The London P& Steam-Sip Owners Mutual insurance Associalion Debido a las mitiples creunstancias gue se presenian alrededor de ura aventur
. u ) 3 raritima, es mas comun de 1o pensado la ocurrendia de siniestros que obliga
21 ER Aap. buanry, [1579), “Manne Insurance”, thied edition, Butterwarths: Londan, pag. -
243,

22 Shipowners, ol igual que el resto de las asociacrones mutuales de Proleccién e
Indemnizacidn, cuentan can ctauswlades conncidos en el medio marfirno come “reglas”

en los euales se plasman las coberturas, exclusiones, garantias, pagos de primas y - 23 "The Shipowners Mutual Frotection and tndemnity Associshon”. Reglas de Clase 1 ¢
demds elementos ofrecidos por fos seguros de Pratecadn e Indemnizacidn. 3 2008.
~38 {18} 23-53, enera-juma de 2003 39
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larepatnaash de tripulantes, que por maltiples circunstancias tales como enfermedades
o incluso la muerte deben ser transportados de vuelta hasta sus hogares™.

Dehido a la multipticidad de nacionalidades que se presentan en la tripulacion delos
bugues, las operaaén de repatriacion de los tripulantes, sobre todo los de nacionalidad
asidtica, tiene altisimos costos, ko cual llevé a que las asociaciones de P& consideraran
esta cireunsiancia como una de las tantas que requerian de su cobertura, para proteger
asi a sus miembros de los importantes costos en los gue se incurre por el hecho de
llevar a cabo ka repatriacion.

A su vez, asi misme como las asociaciones de P&I cubren los gastos de repatriacién,
también cubren los gastos en los que tenga que incurns &) asaciado por el hecho de
sustituir?at tripulante gue por cualquiera de las miitiples circunstancias explicadas
anteriormente haya tenido que ser retirado de su puesta de trabajo.

Sin embargo, son claras las reglas de los dubes al afirmar que estos gastos s6lo seran
cubiertos cuande sean razenables y en ningn caso se cubrirdn en el evento que el
abandono del puesto de trabajo en el bugue se haya dado por razén del incumplimiento
de las obligaciones laborales del armador frente a sus trpulantes, o en el evento en que
el abandono se haya dado por mutuo consentimienta entre las partes.

- Indemnizacién por pérdida de objetos personales

El propietario dela nave es respansable de pagar el valor correspondiente porlapérdida
de fos objetos personales tanto de los miembros de la tripulacién como de cualguier
otra persona, como pasajeros, que viajen a bordo de la nave ™.

24 Ibid. B Gastos de repatriacién. 1 El gasto de repatriacidn de un hombre de mar dek bugue
asequrado gue 52 encuentre enfermo o lestonado, haya fallecido o cuya repa
venga exigida por un sinieslre del bugue asegurado . El gasto de repatriacién de
un hombre de mar que haya sido dejado en tierra cuande exista obligacitn legal en tal
sentido, iii. Bl gasto de sustitucidn de un hombre de mar que se encuentre enferma o
lesionado o haya fallacido.

25 Bl gasto de sustitucidn de un hambre de mar que haya sido dejado en tierra o repatriado
como consecuencs de enfermedad, lesidn v obliganidn legal.

26 "The Shipowners Mutual Protection and indemnity Assocfation”. Reglas de Clase 1
de 2008, regla D. D Pérdidas o dafios a los efectos de |a genle del Mar. Responsabibdad de
pagar dafas o indemnizacion par perdidas de o darios a los efectos de cualquier marinera,
5A condician de que No existird el derecho de recuperacidn respecto a rectamaciones
refacionadas con dinera en metdlico, titulos negogiables, metales pretiosos o rargs o
piedras preciosas, u objelos de naturaleza rara o preciosa. Salvo cuando los
administradares hayan autorizado Io contrarno por escrito, la méxima recuperatién por
(marinero bajo esta Secadn 1D quedard hmitada a US$5.000. C Pérdida o dafio de
efectos: La responsabilidad derivada de un contrato de Lransporte relribuido de abonar
dafios o compensacidn por la pérdida o el dafo a los efectos de cualquier pasajero,
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- Indemnizacién por sueldos y desempleo por naufragio

Teniendo en cuentaque e armador debera responder par los sueldos dejados de percibi
por su tripulacion a causa delas diferentes contingendas gue pueden afectarla aventur:
maritima, como Yo son una enfermedad, acddente o un naufragio entre otros, los dube
deProtecddneindemnizacén deadieron ofrecer cobertura para amparar esta contingendia
|a cual en algunos casos puede constituir una gran pérdida para el miembro, por ejemplc
en el caso en que tuviese que responder por los salarios de la totalidad desu tripulacion®?

- (astos paortuarios por desviacion

Los gastos por desviacidn a puerto quese encuentre por fuera del itinerano delanave ser
amparado, pero sélo serd cubierto por las asociaciones de P&1 cuando la desviacid
tenga coma abjetivo el de desembarcar aun tripulante herido, enfermo, muerto© inchus
aun polizan. Enlos antenores eventos, la asodiacion respondera por fos extracostos qu
secausen al asociado comp consecuendia de las contingencias antes descritas, e nclus
por las demoras que se presenten por el hecho de tener que sustituir al tripulante qu
debna ser desembarcado®®.

- Gastos en los que se incurra por rescales de vidas.

rom@mﬁomm:_omm:mw:n:qam_mm:ﬁmqnmam:m:_3838_uo:mmnm*mqs%mrcam:mmﬁ
ceencueniren a bordo del bugue miemisre, serdn indemnizados por la asociacidn a favt
ngc._m:._:E:_am:mzam.ﬁmBuﬁmn_cmg__n:ommmﬂomsommm:mBnmanom_uo_._mmno_um::aﬂ
casco y maquinania con las que et bugue debe contar, es decir, la pdliza P.

incluidas Tos vehiculos transportados al ampara del contrato. A condicién de qu
No exishirs derecho a recuperacidn respecto a reclamaciones relativas a dinero
efectivo, inslrurentos negociables, melales o piedras preciusas o rargs, Cosas u objet
de cardcter rarg o precioso,

27 ¢ indemmzacidn por sueldos y desempleo por Maufragio i. La responsals idad por
pago de los sueldos de lodo hombre de mar del bugue asequrado durante el tralamier
médico u hospitalario o duranle la repatnacion consiguiente a su |esidn o enfermed
0, en el raso de un hombre de mar contratado como suslituto, mientras se encuen
a la espera de la repatriacion y durante ésta. ii. La responsabilidad por la remuneract
de todo hormbre de mar por |a pérdida de su empleo causada como consecuencia de
pérdida tolal real o construcliva de un bugue asequrado,

28 Seccibn 4: Gastos de cambio de derrota. Los gastos incurridos coma consecuen
de cambio de derrata o demora de un buque asegurado (adicionales a los que hubfer
sruthido sin carabio de derrota o demora) gue fueran necesanns por las siguientes razon
A Obterer el tratamienlo necesano en tierra de personas enfermas o lesionada
barde del buque assgurado o disponer |3 repatniacion de Yos cadaveres gue se encuenl:
a bordo del buque asegurade. B Esperar at sustituto de un hombre de mar enferm:
lesionada gue haya sido desembarcado para su tratamiente. C Desembarcar polizan
refugiados o personas salvadas en el mar. B Para los fines de salvar o tratar de sal
vidas en €l mar.

//mm
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cubre estos gastos s6lo en los casos en que otra pdliza, especificamente 'a de Cascoy
Maguinana, no cubra los mismos®.

- Indemnizacianes por colisidn.

Los amparas defas asociaciones de Proteccidn e Indemnizacién cubren los costos que por
elhecho de una colisitn se causen a otra nave u objatoflotante entre fos que seincluyen
muelles y remalcadores. Las asociaciones de Proteccion e Indernnizacién cubren este
riesgo conla condicidn de amparar tan solo un cuarto delos costos quese deriven de dicha
colision, teniendo en cuenta que esla cobertura de cascoy maguinaria la encargada de
responder por estasindemnizaciones, soko que las mismas sélo amparan tres cuartos (3/
4} de! valor de los perjuicios que se causen por calisidn y por tal, Ia poliza P&l entra a
amparar & cuarto def valor de la tndemnizacdn gue el otro sequro no cubre®,

23 Seccion 6: Responsabilidades por salvamento de vidas humanas. Las su-
mas legalmente debidas a terceras personas por haber salvado o tratado de salvar la
vida de cualguwer persona que se encuentre en un bugque asequrado o procedente def
mismo, pero s6lo sy en la medida en que dichos pagos no sean recuperables median-
te las pdbizas de casco del bugue asegurado, o de los propietarios de la carga o de los
aseguradores.

30 Seccidn 7: Colisidn con otros buques. las responsabilidades sefaladas en los
apartades siguientes A, B y €, de abonar dafios y penuicios a cualgwer otra persona
oo consecuencia de una colisrdn entre e bugue asegurado y cualquier otro bugue,
pero 500 si y en la medida que dichas responsabilidades no sean recuperabies me-
diante las pdlizas de casco del bugque asegurado. A Contacto con otros Bugques o can
el cargamento o propiedades situados en ofros bugues, La cuarta parle, o cualquier
otra proporadn que pueda haber sido convernda por escnlo por los Adrinistradares,
de las responsabilidades dervadas de [a colision distintas de las sefaladas en el apar-
tado B de esta Seccidr B Otras responsabilidades La responsabilidad dervada de la
colisin por o conexa cont i. el levantamiento, retirada, vertido, destruccidn, Humina-
cidn & marcado de obsticulos, restos de naufragio, de cargas o de cuatquier otra cosa;
ii. cualquier propredad real ¢ personal de tode lipo {exceplo olros bugues o la propie-
dad que se encuentre en otres bugues); fii. la polucidn o contaminacidn de toda
prapiedad real o personal excepto olros bugues con los gue haya ¢
asegurado y ta propiedad que 52 encuentre sobre esos olras bugues, v la carga u otra
prapedad de! bugue asegurade, las contnbuciones a la averia gruesa, 1os gastos especia-
les o et salvamentn abonados por kos propietanos de dichg cargamento o propiedad; v ta
pérdida de la vida, la lesion personat o la enfermedad, € Excedentes de responsabilidades
par cohisidn. La parte de la responsabibdad del Miembro derivada de 1a colision que exceda
de la suma recuperable, al amparo de las pdlizas de casco del buque asegurado exclusiva-
miente en rardn del hecho de que la responsabtidad exceda de la valoraodn del buque en
dichas pobzas. D Estipulaciones 1. A los fines de evaluar cualgeer suma recuperabie af
armpara dol apartado € de esta Seceiin, o] Consejo podra determinar el valor por el gue
debiera haber sido asegurada el buque asegurado st éste hubrera estado “lotalmente
asegurads” conforme a la Regla 24. Exstird derecho a recuperaciin sdlo respecto al
exceso, Bh sU caso, del Imporle gue habria side recuperable conforme a dichas polizas siel
bugue asegurada hubera estado asegurado al amparo de esas polzas por cicha valor i,
A menos que e Consepo delerrmne olra cosa, no existira derecho a
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- Indemnizaciones por dafios a objetos flotantes,

&l ser el armador o miembro responsable por las indemnizaciones que surjan <omo
consecuentia delos dafios que se causen alasinslalaciones poriuarias como consecuencia
de las acciones negligentes del bugue, €l club respondera por dichas indemnizaciones,
como también fo hard porlos gastos que se deriven delas actividades delimpieza delacosta
a que haya lugar, en caso de que por s actividad del bugque se presente algun tipo de
derrame decombustibley otro agente contaminante, °

- Indemnizaciones que swrjan como resultado de los contratos de remolcaje
que celebre la nave.

Eldubindemnizara al miembro por los dafos sufridos tanto por el bugue como por los
remolcadores durante el normal desarrollo de los contratos de remolcaje que celebrela
nave, siempre que estos damos o gastos no estén amparados bajo [as coberturas del seguro
de casco y maquinaria bajo el cual esté asegurada la embarcacion?®,

recuperacian de ninguna franguicia o imporle dedunible sufragado  por el
Miembro conforme a las pthizas de casce del buque asegurado. i, $1 el buque asegurado
entra en colisitn con olre bugue pertencciente en totdo o en parte al Miembro, disfrutars
del mismo derecho de recuperacion de la Asociacidn, y ésta tendra fos mismos derechos
coma si ese otro bugue perteneciera en su totalidad a diferentes propietanos, iv. Sila culpa
fuera de ambos bugues, cuanda la responsabdidad de uno o de ambos bugues en-colisidn
se encuentrg mstada por el derecho, las reclamadiones derivadas de esta Secadin se liqui-
dardn bajo el prmcipio de una sola responsatilidad, pero, en todos los demas casos, las
reclamaciones derivadas de esla Seccidn se Equidardn bajo el principio de la responsats
dad reciproca, como si el propietano de catla bugue se hubiere vislo obligads a abonar al
propetario del otro buque tal proporcion de [os dafios de éste que se habria dedidido
adecuadamente gt determinar el saldo o la suma pagadera por & Miembro, o pagadera al
Miembro, como corsecuendia de la cohsidn. v. Cuando el bugue asegurada sea un bugue
de pesca, no procederd recuperar de la Asodacdn importe alguno respecto 4 fa pérdda o
dano a los aparejos de pesca fuera de a bordo de otro buque salvo cuando Tos Adrunistra-
dares convengan otras modaldades por escrito.

3t Seccidn 10: Remolque A Remolgue Habitual de un bugue asegurador. La respon-
sabilidad conforme a los términos de un contralo de remoligue habiual de un huque
asegurade, es deor: i remolque con la finalidad de entvar @ salir de un puerio o de
manigbrar en ésle en o curse ordinario del comercip; o il remalque de los bugues
asegurados que habitualmente son remolcados en el curso ordinario del comeraio de
puerto a puerto o de un lugar a otro, B Remelque de un buque asegurade distinte del
Rermolue habitval, La responsabitdad conforme a los términos de un contrato de remol-
que de un bugue asegurade distinto del remolque hatutual objeto del apariado A de esta
Seccion pere solo siy en la medida en que los Adrmnistradores hayan converido en su
cobertura por escata. € Remolque por un buque asegurador. La responsabilidad que
surge del remalque de otro buque u objelo por un buque asegurado. A candi-
citn de que. La responsabibdad por pérdida o dafos o lransporte de los restos
naufragados del huque u objelo remolcado o de cualquier carga o propiedad
del mismo queda excluida salve cuanda: i dicho remolgque fue necesario para
salvar [a vida humana o la propiedad en el mar, o ii el bugue asegurado esta
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- Responsabilidad gue surja del incumplimientc de contratos o relaciones
juridicas celebradas por l2 nave.

Ei ciub repondra por tos valores pagados por el miembro en los casos en cue _.mﬂm sea
Bmuo_._mmq_mn_m_mmSam_._.s_mmn_o:mmn:mmm_u_,oﬁ_cu.nm:8308&:5%&& incumplimiento
de los contratos o relaciones juridicas celebradas con terceros™.

- Gastos por cuareniena.

El ciub indemnizara a su miembra por los gastos extraordmarias ylas pérdidas que éste
tenga que asurmir, debido a ta declaracitn de enfermedad infecciosa a bordo de la
nave, resulten en cuarentena y que retrase el itinerano dela misma™,

- indemnizacionses par faltantes de carga.

El miembro serd responsable por los faltantes de carga que se presenten durante el
transporte para et cual fue contratado, siempre que dicho faltante sea consecuencia o se
haya presentaclo duranteel transporte. A su vez, la asociacion pagard al miembrolas sumas
de dinero gue éste haya tenido que asumir como consecuencia de los faantes arriba
mencionadas.

- Indemnizaciones por dafios a la carga u ofras propiedades.

Alser e miembro responsable por los parjuicios quese causen a la carga o cualguier otro
bien queseatransportado bajo su custodia, el dub asumird lasindemnizaciones gue surjan
como consecuencia de los darios que se causen por el actuar del asoctado. Ademas, la
asaciacidn asumird los costas adicionales en los que seincurra como consecuendia deestos

cfectuanda el remolgque en wrtud de un contrato aprobado, o i la cobertura
ha side de otro modo acordada por escrilo por tos Admunistradores.

32 Seccién 11: Responsabikdad denvada de clertas indemnizaciones y cantra-
tos, La responsabiidad por pérdida de la vida, lesidn personal o enfermedad,
o por pérdida o dano a la propiedad, derivada de los términos de una indem-
nizaeién conferida o de un cantrato suserito por un Miembro, o por cuenta de
éste, relativo a prestaciones o servicias ya prowistos o pendientes a un buque
asegurado o en relacion con éste, pero sélo si v en la mecida en que: A los
Administradores hayan aceplado la cobertura por escrnto en los términos que
puedan exigw; o B e Cansejo decida libremente que el Miembro debe ser
compensado,

33 Secabdn 13: Gastos por cuarentena. Los gasios adicionales en gue 1ncu-
rra un Miembro come consecuencia directa de la declaracion de una enferme-
dad infecciosa, lo que mecluye los gastas por cuarentena y de desinfeccidn asi
como la pérdida neta para el Miembro {por encima y adernds de los gastos en
que habria incurndo de no ser por tal declaracion}, respecto a combustible,
salarins, pertrechos, provisiones y tasas porluanas.
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danos entre los que se indluyen los generadas como consecuencia dela descargadela
mercancla®.

- Multas.

La asociacion responderd por las multas que le sean impuestas por las autoridades
competentes a sus miembros, como consecuencia de deficiencias que se presenten en
el ejercicio de sus actividades como transportadores marftimos™,

34 Seccidn 8: Pérdida o dafo a la propiedad. La responsabilidad por el pago de
Ios dafios o la recuperacién de toda pérdida o dano a cualquier propiedad, o por 13
infraccién de derechos, se encuentre en terra o en mar y sea fija o movible, A
condicién de gue: A No existird derecho de recuperacidn en virtud de esta Secadn
respecte a: i. Yas responsabilidades que deriven de los términos de cualquier con-
trato o indemnizacidn en ta medida en que no hubieran sido procedentas de no ser
por tales términos; if. las responsabilidades contra las que exisla coberlura al ampa-
o de las siguientes Secciones de esta Regla: Secadn 1D, 2¢, 3B: Responsabilidades
respecto a efeclos, Seceidn 7: Colision con atros bugues. Seceion 9: Contaminacién.
Seccion 10 Remolgue. Seccidn 12: Responsabilidades por restos de naufragio. Sec-
cidn 14: Responsabilidades por Cargamento Seccion 17; Propiedad a borde de
buque aseguradg; las responsabifidades excluidas de cualesquiera de fas Seccio-
nes relacionadas en et apartado h anterior en razdn exclusivamente de  alguma es
pulacién, garantia, condicidn, excepadn, Imitacion u otra condicidn especial aplicable
a las reclamaciones denvadas de dicha Secadn; . cualquier franguicia o deducible
sufragade por el Miembro conforme a las polizas de casco del bugue aseguradn. B
Si el buque asegurado causa pérdida o dafo a la propiedad o infringe derechos que
le asistan en todo o en parte al Miembro, tendrd los mismos derechos de recupera-
cién de la Asociacion, y ésta lendra los mismos derechas como s ticha propiedad o
derechos pertenecieran totalmente a diferentes propietarios.

35 Seccidn 13 Multas Las multas sefialadas en los apartados A a G siguientes
cuando y en la medida en que hayan sido impuesias respecto a un bugue asequra-
do per cualguier juzgado, tribunal o autordad competenle y hayan recaido sobre
el Miembro o cualguier hombre de mar a quiea el Miembro pueda ser legalmente
responsable de compensar 0 @ quien compense razonablemente con la conformi-
dad de los Adminislradores. A Par entrega insufictente o excesiva de carga o por
haberse abstenido de cumplir Ios reglamentos relativos a |a daclaracidn de bienes,
o la documentacidn de la carga, a condicidn de que el Miembro se encuentre
cubierto por la Asociacion respecto a responsabifidades por la carga conforme a la
Horma 2 Seccion 14 y sujetas a las disposiciones de esa Norma, B Por el incumpl-
miento de la ley o reglamentos de inmigracdn. C Respecto a escapes o descargas
accrdeniales de petrélec u otra sustancia desde el bugue asequrado. D Por contra-
bando del capitan o de la trpulacion.EAlevedades i. Con independencia de los
términos de la Regla 24, parrafo 1, el Consejo podrd admitir libremente reclamacio-
nes par la pérdida de un buque asegurado consiguiente a 1a confiscacidn firme del
buque dictada por un juzgado, tribunal o autondad competente en razén de la
infraccion de cualquier ley o reglamenio aduanero en la medida en que lo estime
converiente. El importe recuperable no podré exceder del valor del buque asegu-
rado en el mercado en la fecha de 1a confiscacids firme sin tenerse en cuenta cualquier
fletamento u otros compromisos que afectan al bugue, ii. No existird derecho a recupe-
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De esta manera, con los ejemplos expuestos, se ha hecho mencidn 2 una sene de
coberturas amparadas por las palizas de los dubes de Protecaidn e Indeminizacion, las qiates
si hien son comunes a la mayoria de las asociaciones de esta clase no corresponden
a 'a totalidad de los amparos cubiertos por las mismas, por lo que cabe anotar que la
cobertura de los cubes es muchisima mas amgha que o gue se ha mencionado, y por esto
vale la pena revisar las coberturas ofrecidas por los distintos clubes entre f0s que se
ercuentra e "London P& Club™™,lo que se cree que ayudard, no solo a ilustrar fa
presentacién delas caberturas otorgadas, sing que ademds ayudara a dar un giemplo preciso,
de cémo estdn configuradas fas coberturas de estas asonaciones.. Por dhtimo, en
cuanto a coberturas se refiere, vale |a pena mendonar que si bien se nombraron algunas
de ellas y se hizo mencién a las reglas tanto del Shipowners P&/ cub como del London
P&I club, estas coberturas varian dependrendo det dfub a gue cada agente decida asociarse.

7. TEAMINACION DE LA COBERTURA P&I

En principio la cobertura de una péliza de protecadn en indemnizacion extiende su
amparo durante todo ol afo siguiente a lafecha en que las partes celebran el contrato, sin
embargo, establecen las reglas de las asocraciones que este contrato se puede terminar
también por decisidn unilateral de cualquiera de las partes involucradas o por lo que la
doctrina ha llamadg la cesacian def contrato,

En cuanto al primer caso, tanto el miembro como la asociaaidn estan en |a fibertad
de terminar el contrato sin dar explicacion alguna del porqué de su decision siempre gue
se cumpla con unos requisitos en cuanto al tiempo en el que se da el avisa, lliempos
gue seran establecidos porlas reglas de cada una de las asonaconas de PRI

racion eonforme a esta Seccidn por multas dervadas de infracciones o walaciones o por
incumpliniento de las dispasiciores relativas a construccidn, adaptaaon y equipamientn
de bugques contenidos en el Comvenio Internacional de 1973 sobre 1a Prevencidn de la
Contaminacion procedente de Buques, modificado par el Protocole de 1878 y modifi-
cado o enmendado por cualquier protocole postenor, o de la legislacdn de cualguier
estado dictada en aphcacdn de diche Converng, pero el Consejo, segin su libre facul-
tad discrecional, podrd admitic reclamaciores por tales multas segon lo estime conve-
niente, iii. £sla Parte dernga el derecho de recuperacion por mullas que surgen por
conlravenciones o vtolaciones de o por el incumplimiento de Jas disposiaones de los
Codigos ISM o 595, no oistante el Consejo tiene discreaidn y atribuciones para admilir
reclamaciones por dichas muttas en ta manera que lo constdere opartuno.

36 El London P& club es una asoaacidn mutual, conformado por armadares 0 proptelanas
de maves gue tienan por abjeto cubnr las eventuales indemmizaciones que se generen
a favar de terceros, como consecuencia de la responsabilidad que per la actradad de
sus miembros se derive
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A diferencia de la terminacion, la cual se explicd con antenordad, enla que se tienen
yue dar unos plazos de trempo entre la neticia entregada por quien termina el contrato y
el momenta an el que cesan las coberturas; en la cesacidn, los amparos de la pdliza se
terminan autornaticamente en caso de quee el miembro incurra en las causales que segun
las reglas de la asociacidn produzean la terminacidn automatica del contrato. Entre los
muchas casos que se establecen para que se dé a terminacidn automialica de fa cobertura
{cesacién) se encuentran la desaparicdn del miembro, ya sea éste una persona natural o
yuridica, la incapacidad absoluta del asodado yla pérdida total de | nave inscrita, entre
otras causales de terminacion automatica™® .

8. PRACTICA DEL EJERCICIC DE LAS ASOCIACIONES DE P& EN EL
AMBITO LEGAL COLOMBIANO

Encuanto a la actuacian de las asocraciones de Proteccidn e Indemnizacion enel marco
legal colombiano, sedebe decir que ésta se ha dificultado siempre guela Supenntendencia
Financieraer el ejercicio de sus funciones de control, vigilanciay supervisidn dela actividad
aseguradora ha esiablecido que los clubes no pueden prestar sus servicios en
Colombia, por ser considerados éstos como aseguradoras seglin concepto de la
Superintendencia Bancaria, hoy Superintendencia Finandiera. Por lo anterior, se exige
aestas asociaciones curnplir conlos requisitos que exige la ley colombiana para autorizar
la actividad delas aseguradoras en el pals, io que ha causado una serie de inconvenientes
siempre gue por la naturaleza de las asodaciones de Proteccién e Indemnizacion
es impasible cumplir con varios de estos requisitos, entre los que se encuentra el de cumplir el
tiposocietario establectdo porlaley para poder ejercer la actividad aseguradora enefmarco
legal colombiano.

Lo anterior, Hlevo a pensar en fa posibilidad de asegurar las naves colombianas con
asequradoras de la misma nacionalidad para luego reasegurarlas con las asociaciones de
P& sin tener estg mayor éxto debido a las exigencias impuestas por la Superintendencia
Bancaria, hoy Superintendencia Financiera, las cuales constituyen un desgaste en
matena econdmica y en cuestion de tiempo el cuat la inmensa mayoria de las chubes ha
preferido no asumir considerando 1o pequefio gue es el mercado colombianc para sus
ntereses.

Corna se ha mencionado con anterioridad, en el debate que se ha venido desarrollando
en Colombia a través de los afios, las autoridades en matena de seguros han
concluida que la posibdidad de permitir la operacién directa de las asociaciones
de Protectidn e Indemnizacian na es procedente bajo el marco legal colombiano, siempre
gue nuestra legislacion prohibe que nacionales colombianos se aseguren con aseguradores
extranjeros salvo casos excepcionales los cuales deben ser previamente reconocidos por
la Superintendencia Bancaria, hoy Supenntendencia Financiera,

37 Gop, £. G, (2002), “Handbook on P& insurance”. Sth editton. Assuranceforeningen
Gard - gensidig Gard, pag. 150,
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Delo anterior, s= ha desprendido a o krgo detos Gtimos diez (10} afiosuna impartante discusidn
en la que se ha tratade de establecer si la actividad que ejercen fos clubes de
Proteccidn e indemnizacidn corresponde a una actividad aseguradora, caso en el
que aplicaria el Estatuto Organico del Sistema Finandiera - -y su gjercicio en Colombia
estarfa prohibido—, o si por el contrano al ser esta acty idad una actividad mutual, la ncm_
tiene diferencias considerables con la actividad aseguradora gue reguta el Estatuuto Organico
del Sisterna Financiero, se puede considerar a ta actividad de P&l como una actividad sui
generis susceptible de ejercer sus funciones en Colombia, lo cual no ha tenido acogida
porlas autaridades colombianas, prevaleciendo ast la primera teoria.

Debido a la controversia antes sefialada los representanies de los dubes de P& en
Colomina especificamente los representantes del TT cdub™ presentaron ura serie de
argumentas los cuales estaban enfilados a demostrar que la actividad de los clubes es
diferente a la ejercida por las aseguradoras convencionales y por tal su trato frente a la
legistacin colombiana debe ser distinto.

Entre las diferencias que se expusieron estdn "1. La inexistenda de dualidad entre
asequradar y asegurado; 2. Ingxistencia de transferencia de riesge; 3.Falta de ateatoriedad
en los seguras mutuales y 4. Consensalidad en el seguro mutual™?, siendo esta Ultima
un arguirento que era valido al momento que se expusc como diferencia, pues entonces,
el sequro era considerado como un contrata solemne a diferencia delo que ocurre hoy en
dia cuande esta claramente defimido en el Codigo de Comercio colombiano, Art. 1036,
que el contrata de seguro es un contrate consensual al igual que e seguro mutual, porlogue
esta Gltima diferencia ya no tiene relevancia.

Como ya se ha mencionado, la comparacién expuesta anteriormente se presentd con
el fin de diferenciar las dos actividades y establecer de esta forma que la actividad de P8I
por ser diferente a ta de las aseguradoras convencionales cuenta con caracler(sticas distintas
que le permitirian aperar drectamente en el smbito colombians. Encuanto ala “inexistencia
de dualidad entre asegurador y asegurado” coma diferencia entre la actividad de P&fy
Ya de los seguras convencionales, se dijo en su momento que al tratarse ia pritmera de una
relacion en la que todos los miembros son a la vez asegurados y asegquradores, ésta se
canstituye en una espede refinada de auloseguro, o cural es radicaimente diferente ata actindad
delas aseguradoras, en donde ¢l asegurado traslada la totshdad del riesgo ol asegurador.
Lo anterior se afirma partiendo de la base que en las coberturas de los PRI todos los
miembros asumen fos riesgos de los demas asoaados y por tal se considera gue este

38 [f Londan P&! club es una asociacidn mutual, conformado por Puertos y
Gperadores Portuarios que lienen por objeto cubrir tas eventuales
indemnizaciones que se generen a favor de tercerps, como consecuencia de la
responsabilidad que por la actividad de sus muembros se derive.

39 Escrito presentado a la Sociedad Porluaria Regional de Buenaventura por A&A
Multinspec Ltda., como corresponsat en Cotombia det 7T club, con el fin de
sefalar las caracterfsiicas y coberturas otorgadas por dicha asociacian 2 fos
Dperadares Partuanos Nacionales,
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tpo de actividad carece del elemento de la dualidad entre asegurado y asequrador, lo
gue hace que |a relacién en los P&I no sea bilateral y por tal no se cumpla con una de fas
caracteristicas sefialadas por el Codigo de Comercio (C.Co.) en su Art. 1036, en donde
se establece la bilateralidad como um elemento caracteristico del contrato de sequro.

En cuanto a la aleatoriedad, establecida como caracterlstica del contrato de seguro
por el Art, 1036 del C.Co.*® se ha dicha por parte de los representantes de los clubes
gue al existir Ja posibilidad por parte de las asouacianes de exigir el pago de
primas adicionales, en caso gue la siniestralidad sea mayor a lo caleulado desde el imide
de la wigencia, se pierde el cardcter de aleatoriedad en el que se requiere exista una
contingendia de ganancia o pérdida lo cual vemos que en este caso no existe, pues de
necesitarse mas dinero los miembros lo entregardn o de sobrar, el dub lo devolvers.

Otra de las diferencias que en su momenio se planted para diferenciar a los clubes
de Proteccion e Indemnizacion de los seguros comerciales comunes, fue el hecho de
vjue los primeros soh contratos consensuales y siempre se han constderado como tal,
mientras que Jos sequros convencionales hasta hace algunos afos fueron considerados
como contratos solernnes, situacidn gue cambid hace ya unos anos tanto por
pronunciamientos junsprudenciales como por lo establecido en el C.Co., razon porla
que se Creg gue esta ya no puede ser considerada come una diferencia entre los das
sistemnas, pero vale la pena mencicnaria con el fin de conacer el desarrollo que esta
polémica ha presentado & través de los afios.

La conclusion a la gue se llegd por parte de los representantes de las Asociaciones de
Proteccidn e Indemnizacion fue gue tomando come referencia los numerales 1 y 2 del
Art. 38" del Estatuto Orgéanico del Sistema Finandiero y “visio gue las asociaciones
mutuales de protection & ndemnizacidn no estdn organizadas como companias
o cooperativas de seguros, no podria decirse que éstas desempefian activdades de

40 Art. 1036 Codige de Comercio columbiane. “Ef sequro es uh contrato consensual,
bifateral, onerosa, aleatorio y de efecucin sucesiva”.

41 Art. 38, Aspeclos Generales

1. Principios oricntadores. Bl presenle Estatulo establece las directrices generales
para la actwidad aseguradora en Colombia, la cual se encuentra sujets a supervisién
estatal, ejereida por ta Supennlendencia Bancaria, procura tutelar los derechos de tos
tomadores, de los asegurados v crear condiciones apropiadas para el desarrollo del
mercado asegurados, asi como una campetencia sana de 1as instituciones gue participan
er1 él

2. Entidades destinatarias. Se encuentran sometidas a las disposiciones de este
Estalulp, las empresas que se orgamcen y funcionen como companias o copperativas
de seguros, Cada vez que se aluda en este Estaluto a la actividad aseguradora, a
operaciones © a negacios de seguras, se enlenderdn por tales las reahzadas par este
tipo de entidades y, salve que de |la naturaleza del texto se desprenda otra cosa,
se entenderdn comprendidas también en dicha denominacidn las operaciones
efectuadas por las sociedades de reaseguros.
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segquro, o gue realizan operaciones o negedos de seguro”, por le tanto, al haberse
demostrade que la actividad de las asoclacianes de P& corresponde a actividad distinta
ala regulada por ef Estatuto Organico del Sistema Finanaierg, éste no debe ser aplicado
en cuanto a la regulacidn de esta actividad y por tal las restricciones impuestas por éste
na deberian aplicar en cuanto al ejercicio de la actwidad de P&l en el pafs.

Luego de haberse presentado esta discusidn ta Superintendencia Bancaria, hoy
Supenitendencia Finandiera, opté por decidir que st uen se consideraba que la actividad
de los P& era actwvidad de seguro y que por tal ésta debia serregida por el E0sE, 1z actividad de
las Asodiaciones de Proteccion e Indemnizacian era una actividad ajena a la legislacion
colambiana y por tante la Superintendencia Bancaria, hoy Superintendencia Financiera, se
estaria extralmitando en sus furciones de llegar a pronundiarse al respecto, por lo que en su
concepto de 16 de Febrero de 1999 concluyd f tema argumentando que era necesario
primerg, gue la ley cofombia na se pronunciara al respecto antes que esta entidad pudiese
determinar fas caracleristicas y clasificacion de los P&l en el marco legal colombiano.

Par lo anteriorn, la respuesta de los corresponsales de fos P8I, especificamente de
MULTINSPEC DAY, no dhio espera y se presentd a la Superintendenca Bancana, hoy
Superimtendencia Financiera, argumentando que la decision de esta entrdad de na revisar
el tema, por considerar que esto sobrepasaba sus funciones por --segln
la Superintendencia Bancaria, hay Superintendencia Financiera-— no encontrarse esta
actividad regulada por la legislacién colombiana, era poce procedente por existir
dhiversa normatividad que hace refacion a la actividad de los clubes de Proteceion e
tndemnizacion en et marco legal colombianc. Una prugba de lo antenor en donde
se doja constancia que las asociaciones P&I no son ajenas al derecho colombiano, es el
decreto 1480 de 1983 en el cual el tegislador reconoce expresamente la existencia de
las asodacrones de P&I. Otro ejemplo de que la ley colombiana recanoce a fas asotiaciones
de P&l y fa actividad que éstas desempedian es el decreto 2324 de 1984 en el cual
se hace referencia a la vahdez de las garantias otorgadas por éstos pars permitir el
2arpe de bugues, que en ! desarrollo de su actividad han generado perjuicio a los
intereses de alguin nacional colombiano o de algiin bien ubicado en Colombia.

Por Gltimae, con e fin de reflexionar acerca de Iz discusian que se presentd con
las autoridades en cuanto a la operabilidad de los P&l en el ambito legal colornbiana,
debernos decir que se considera que se ha causado un gran y desfavorable impacto sobre
elya golpeado sector maritimo del pafs, al haberse coneluido que las asooaciones de PEI
no pedrian operar a menos gque cumplieran con los requisitas que establece la ley
colombiana para el ejercicio de fa actividad aseguradora en nuestra nacién, pues si bien
exisien otras postbilidades para conseguir aseguramienta con los P&, estas otras opriones
resultan mas costosas, lo que pone a nuestras navieras en posicidn de desventaja frente
a sus competidores en el resto del mundo.

42 Mubtinspec Ltda., es corresponsal de la gran mayoria de los clubes de Proteccién e
Indemnizacion en Colombia, prestando servicios técmicos y juridicos a dichas
asociaciones 3 mvel racional.
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Cabe anotar que atin cuando se ha venido asequranda los bugues nacionales por
intermedio del franting, esta figura choca con fa realidad del ejercicio de los P&I pues en
ef caso de necesitarse un page de prima adicional, seguin lo explicado anteriormente o
en €l caso de que se decida devolver primas, esta operacién no se podria realizar, pues al
fin de cuentas la nave estaria garantizada con la aseguradara que realice ef fronting bajo
un esquema tradicional de seguro que no permitiria que lo anterior se lleve a cabo.

Como conclusidn se debe anotar gue al no permitir |a libre operacion de los clubes da
P&d en el dmbito marftimo colombiane, no salo se esta poniendo trancas al desarrollo
del comercio nacional pues la navegacién es uno de los principales motores de esta
actividad, sino que a la vez se estd obstaculizando lo que en algun momento ha sido
considerado como una politica de interés nacional, cual Io es el crecimiento de |a fiota
marilima nacional,

Como diima instancia en el debate que se generd alrededar de esta materia, luego de
varios afins en los que se consideraba que la discusion acerca de la operabilidad
de los clubes P& en el marco legal colombiano habia terminade, aparecieron las
negociaciones de los tratados de libre comercio (TLC), entre ellos el mas relevante el
negociado con Estades Unidos, en tos que une de fos puntos suscrilos en la negociacion
fue ef de brindar ia posibilidad tanto a nacionales colombianos como a nacio-
nales norteamericanos de celebrar contratos de seguro con empresas aseguradotas de los
paises ya mencionados, sin importar si el nesgo transferido $e encuentra en uno de
los paises y la aseguradora en el otro. Esta opadn da la posibitidad para que actores del
mercado maritimo en Colombia aseguren sus intereses en clubes ubicados en los Estados
Unidos, comolo pueden ser el American P&I Club o el TT club, nada mds gueda esperar
que el Congreso de los Estados Unidos apruebe el mencionado tratado para lograra a5/
iniciar formaimente una relacidn gue se considera debid haber sido hibre desde hace
muchisimos anos.

A st vez, se espera también que se celebren tratados con otros palses, incluso con fa
Comunidad Econdmica Europea (CEE), con quien ya se estd Revando a cabo acercamientos
para iograr un tratado en el que se espera se incluyan disposiciones como
las antes mencionadas que permitan a los armadores colombianos escoger, entre |a
variada gama de clubes existentes en Europa, a cual desean pertenecer,

CONCLUSIONES

Como conclusidn cabe anotar que de |a revisidn gue se ha hecho a fo largo de este
trabajo acerca de las generalfidades delas asoctaciones de Proteccidn e tndemnizacidny
su actividad bajo el marco legal cotornbiane, esta actividad, tal come se ha demostrado
a través de su desarrollo histérico, es fundamental para el desarrotlo de la actividad
maritima, siempre gue sdla el tipo de coberturas que ofrecen los P& satistacen las
necesidades de los navieras y por tal, el no tener acceso a este tipo de amparos genera
grandes perjuicios aquienes practican la actividad dela navegacion, pudiéndose afirmar
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gue las asociaciones de P&l protegen como ningun otro segure los intereses de los
NAWETOS,

A sy vez, independientemente de |a discusidn gue se ha desatado en el pais respecto
asies onela actividad P&l una actividad aseguradora, la realidad frente al hecho de que
estas asgdaciones no han podido operar libremente en Colombia ha generado grandes
perpuicios, no sdlo g los navieros guienes se han visto afectados en & gjercicio de su
actividad, sino también se ha causado perjuicios en diferentes escenarios de la economia
nacional, siempre gue hace no mas de diez {(10) afios, clubes como el TT club aperaban
en Colombia v desde agui dirigian gran parte de su operacidn en Latingameérica y el
Caribe, dejando por esta actividad al pais grandes sumas de dinerc por concepto de
IMpugstos; situacion que termind una vez este cub decidio retirar sus dependencias del
pais, luego de que la Supenntendencia Bancaria, hay Supenntendencia Financiera, impuso
su decisidn de no dejar operar  esta asodiadion.

Ademas de lo anterior, cabe resaltar la gravedad gue significa para las naves
colombianas el no contar con fa posibifidad de hacerse miembro de alguna de
las ascciaciones de Proteccion e fndemnizacién gue operan a nivel mundial,
esto, considerando las altistmas exigendias que piden las autoridades de los distintos
palses como requisito para permitir e acceso de una nave a sus aguas territariales, entre
las cuales se exige et estar asaciado a un dub PRI, Al no contar |as naves colombianas con
la posibilidad de hacer parte de un P&, por lo menos directamente y sin terer que

contratar otros seguros o tener que afiliarse por medio del fronting, las naves colombianas

se encuentran en desventaja frente a las del resto del mundo pues sin pertenecer a un
Chub PRI se hace imposible la navegacidn de éstas hacia puertos internacionales. A su
vez, en los casos en gue se acceda a un club por medio de las distintas posibiidades que
da la ley como o es el fronting, se encarecen los costos que deben asumir nuestras
navicras, quedando éstas en desventaja frente a sus competidores, pues estos valores se
ven reflejados directamente en los fletes, o gue causa una eventual disminucion de
los negocios comtratados por la naviera. También, al tener que acceder las navieras
calombianas a los clubes par medio de figuras tales como el fronting, se trunca la
posibilidad que tignen los riermbros de las ascciaciones de acceder a los beneficios de
‘os mismos, comao lo son las devoluciones de primas que se presentan en caso que el
resultada al fin del perodo contable del club sea positive.

Par (ltimo, es fundarmenial resaltar que existe una luz de esperanza para el mercado
marittmo coiombnano, la cual nacid a ralz de las negociaciones de los TLC, Tratado
de Libre Comercio, en las que ha participado Colombia, donde se abre la posibihdad de
asegurar riesgos de colombianos con aseqguradoras del exterior, caso en e} cual
mdependienternente de si los clubes de P&l son entendidos come aseguradoras o no,
nuestros navieros podrian asociarse a alguno de ellos sin presentarse ninguna de las
restricciones histéricas que se les han impuesto a través de fos afios. Con lo anterior,
queda en el misma estado la situacion por la cual se ha negada a las P& ls posibilidad
a actuar en el marco legal coiornbiano, pero también queda abierta ta puerta para que
perintermedic de los TLC suceda lo que desde un principio debid suceder, y 3 que los
actores del negocio maritimo colombiano tengan la posibilidad de acceder a estas
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asociaciones sin restricciones distintas a las impuestas por el mercado en un estado de
normalidad.
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